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Der OV
in der Nacht unterwegs sein.
Bild: Gaetan Bally/Keystone

konnte ohne Pause

Fahren Busse bald rund um die Uhr?

Der grosste Schweizer Verkehrsverbund priift einen 24/7-Betrieb. Genf hat ihn schon -und baut das Angebot aus.

Stefan Ehrbar

Berlin, Paris oder Wien haben
es, aber auch Kiel, Kopenhagen
und Genf: Ein Angebot des 6f-
fentlichen Verkehrs rund um die
Uhr an sieben Tagen in der Wo-
che. Inder Deutschschweiz stel-
len die Ziige, Busse und Trams
ihren Betrieb meist gegen Mit-
ternacht ein und machen bis
etwa sechs Uhr morgens Pause.
Nur an Wochenenden werden
Nachtlinien angeboten.

Das konnte sich dndern. Wie
CH Media vergangenes Jahr be-
richtete, priift die Stadt Ziirich,
ob ein Nachtnetz unter der Wo-
che moglich wire. Ein Vertreter
der Verkehrsbetriebe sagte an
einer Sitzung der Regionalen
Verkehrskonferenz vom 14. Mai
2024, das Bediirfnis danach
steige. Das zeige die Zahl der
Riickmeldungen aus der Bevol-
kerung zu diesem Thema «ein-
driicklich». Auch der tberge-
ordnete Ziircher Verkehrsver-
bund (ZVV), der fiir das gesamte
OV-Angebot im Kanton Ziirich
verantwortlich ist und auch Ge-
meinden in angrenzenden Kan-
tonen wie Aargau oder St. Gal-
len bedient, arbeitet an Studien
zum Thema. Erste Zwischen-
ergebnisse zeigten vor einigen
Monaten, dass das Potenzial
grundsitzlich vorhanden ist.

An einem Mobilititskon-
gress in Luzern vom 16. April hat
sich nun Christian Vogt, der Lei-
ter der Verkehrsplanung beim
ZVV, zur Thematik gedussert.
Nachdem das Nachtnetz an Wo-
chenenden im Jahr 2022 «sehr
erfolgreich» ausgebaut wurde,
seidie Frage, welcher Schritt als

nichster folgen konnte. Seine
Antwort: ein Nachtnetz unter
der Woche.

Verzichten Mens_c_:hen aufs
Autodank24/7-OV?

Die Frage sei, ob das Potenzial
gross genug sei, schliesslich
handle es sich beim 6ffentlichen
Verkehr um eine Biindelung der
Nachfrage. Um die Nachfrage
abschiatzen zu konnen, habe der
ZVV die Verkehrsmengen auf
den Strassen angeschaut. Dort
seien unter der Woche zwar
«viel weniger Leute» unterwegs
als an Wochenenden, so Vogt.
Im Vergleich zur Nacht von
Samstag auf Sonntag seien es 25
bis 30 Prozent. Aber: «Das ist
eine Grossenordnung, in der wir
esuns iberlegen konnen, etwas
zumachen».

In den Wochenendnéchten
sind etwa 80 Prozent der Nutze-
rinnen und Nutzer der Nachtzii-
ge und Nachtbusse im ZVV Frei-
zeitreisende, beim Rest handelt
es sich um Menschen auf dem
Weg zur oder von der Arbeit. Bei
einem Nachtnetz unter der
Woche diirfte der Anteil der
Berufstitigen hoher sein.

Fiir einen 24-Stunden-Be-
trieb spricht laut Vogt, dass da-
mit der offentliche Verkehr ge-
nerell attraktiver wird. Wenn
dessen Kundinnen und Kunden
wissen, dass er immer zur Ver-
fligung steht, konnte das «den
einen oder anderen» dazu be-
wegen, das Auto stehenzulas-
sen. Zudem gehe esauchum die
Attraktivitit von Grossstidten.

Das ZVV-Nachtnetz wird der-
zeit von etwa 30’000 Passagie-
ren pro Nacht genutzt. Es ist von

Freitag auf Samstag, von Sams-
tag auf Sonntag und in Nachten
vor Feiertagen in Betrieb. Zwi-
schen 2019 und 2023 nahmen
die Nutzungszahlen um rund 60
Prozent zu, was neben dem Aus-
bau des Angebots auch an der
Abschaffung des Nachtzuschlags
von 5 Franken liegen diirfte. Da-
durch werden laut Vogt vor allem
auf kiirzeren Distanzen in der
Stadt Ziirich mehr Fahrten mit
dem OV zuriickgelegt.

Wiirde ein Nachtnetz werk-
tags einen Viertel dieser Nut-
zungszahlen erreichen, ent-
sprache das etwa der Zahl der
Passagiere, die das Wochenende-
Nachtnetz im Jahr 2007 zihlte.
Eingefiihrt worden war esim Jahr
2003. Detailliertere Pline gibtes
beim ZVV aber noch nicht, eine
Einfithrung wiare wohl frithes-
tens ab 2028 realistisch. Auch
die Frage, welche Linien bedient

werden konnten, ist noch offen.
Esldgen noch keine Entscheide
oder Ergebnisse vor, heisst es
auf Anfrage beim ZVV. Er werde
«zum gegebenen Zeitpunkt»
informieren. Das Nachtnetz
werde laufend iiberpriift und
ausgebaut, wo Marktchancen
bestiinden, wobei auch die
Ausdehnung auf zusitzliche
Wochentage ein Thema sei, sagt
Sprecherin Lucia Frei.

Der Flughafen generiert
frithmorgens viel Verkehr

Tendenziell diirfte die Nachfra-
ge inder Stadt Ziirich am hochs-
ten sein-etwa zur Erschliessung
von Ausgehmeilen wie der
Langstrasse und von grossen
Arbeitgebern mit Schichtbe-
trieb. Heute konnen etwa Ange-
stellte von Backereien, von Lo-
gistikbetrieben oder von 6ffent-
lichen Diensten wie der

Albert Rosti weibelt fiir Direktzug nach London

Bahn Bundesrat Albert Rosti,
der Vorsteher des Departements
fiir Umwelt, Verkehr, Energie
und Kommunikation, hat am
Donnerstag in London die briti-
sche Transportministerin Heidi
Alexander getroffen. Wie es in
einer Mitteilung vom Freitag
heisst, habe er mit ihr eine Ab-
sichtserklarung unterzeichnet,
die eine verstirkte Zusammen-
arbeitim Bereich des internatio-
nalen Schienenpersonenver-
kehrs vorsehe. Ziel sei, mittel-
fristig eine direkte Verbindung
zwischen der Schweiz und

Grossbritannien zu etablieren.
«Gemiss Einschitzungen des
Bundes besteht ein Potenzial fiir
eine direkte Bahnverbindung,
wenn diese mit einer guten Rei-
sezeit angeboten werden kann»,
heisst es in der Mitteilung. Fiir
einen Direktzug aus der Schweiz
nach London miissten verschie-
dene Herausforderungen be-
waltigt werden. Grossbritannien
ist nicht Mitglied des Schengen-
Raums. Passagierkontrollen
miissten etwa in Terminals an
den Abfahrtsbahnhéfen durch-
gefiihrt werden. (ehs)

Stadtreinigung ihren Arbeits-
platz oft nicht mit dem 6ffentli-
chen Verkehr erreichen. Ande-
rerseits generiert auch der Flug-
hafen Ziirich frithmorgens eine
relativ grosse Nachfrage.

Denkbar ist auch, dass in
einem ersten Schritt ein Nacht-
netz in der Nacht von Donners-
tag auf Freitag eingefiihrt wird,
weil dann bereits mehr Men-
schen in den Ausgang gehen.
Klar ist auch: In der Deutsch-
schweiz ist Ziirich ein Einzelfall.
In der Region Lenzerheide wird
zwar ebenfalls ein 24/7-Betrieb
geboten, aber nur in der Winter-
saison. In Basel, Luzernund Bern
hingegen sehen die Verantwort-
lichen keine geniigende Nachfra-
ge, um dariiber nachzudenken.

Anders sieht es im Kanton
Genf aus. Seit Dezember 2024
fahren dort die S-Bahnen zwi-
schen Genf und Chéne-Bourg
sowie zwischen Genf und La
Plaine im 24/7-Betrieb. Eine
Einschitzung zum Erfolg will
das zustandige Genfer Amt auf
Anfrage von CH Media noch
nicht abgeben. Die Zahlen
miissten noch konsolidiert wer-
den, teilt es mit. Zudem konne
erstnach einer lingeren Zeit ein
Fazit gezogen werden, weil sich
die Nutzungsgewohnheiten der
Reisenden nicht sofort dnder-
ten.

Das Angebot werde per De-
zember ausgebaut, indem die
Nachtziige nicht mehr in Chéne-
Bourg enden, sondern bis Anne-
masse weiterfahren. Damit wer-
de seine Aktivitit gesteigert.
Nach einem Grosserfolg tont die
Riickmeldung aus Genf auf
jeden Fall noch nicht.

Zukunftsingste ob
Trumps Chaos

Inflation Die Konsumenten se-
hen dunkle Wolken aufziehen.
Daszeigt sich in einer Umfrage,
welche das Staatssekretariat fiir
Wirtschaft (Seco) monatlich
durchfithrt. Im April gaben
deutlich mehr Konsumenten an,
dass sich die Wirtschaftslage in
den kommenden zwolf Monaten
verschlechtern werde. Der ent-
sprechende Index sank gegen-
iiber Februar um 46 Punkte.

Damit sind distere Zu-
kunftserwartungen zurzeit dhn-
lich weit verbreitet wie 2001
nach dem Platzen der Internet-
blase oder wie in der Corona-In-
flation, die auf die Pandemie
folgte. Noch schlechter war es
nur 2009 in der grossen Finanz-
krise und 2020 mitten in der Co-
ronapandemie. In den USA deu-
ten Umfragen zur Inflation auf
stiirmische Zeiten hin. Laut
einer Umfrage der Universitit
Michigan erwarten die Konsu-
menten fiir ndchstes Jahr eine
Inflation von 6,5 Prozent - so
viel wie seit 1981 nicht - und fiir
die nichsten fiinf Jahre eine In-
flation von durchschnittlich 4,4
Prozent - so viel wie seit Mitte
der 1980er-Jahre nicht.

Diese diisteren Erwartungen
sind erst in den Kopfen der
Menschen vorhanden. In der
Schweiz wie in den USA laufen
Wirtschaft und Arbeitsmarkt
noch gut. Und vielleicht lenkt
Trump ja noch rechtzeitig ein.
Doch der Weg von den Kopfen
zur Realitét ist kurz. Konsumen-
ten mit finsteren Gedanken ge-
ben weniger Geld aus. Thre Aus-
gaben sind die Einnahmen von
Unternehmen, die dann tatsich-
lich weniger Geld verdienen.
Schon ist der Abschwung da.

Wenn Konsumenten eine
hohe Inflation kommen sehen,
wollen sie ebenso hohe Lohn-
steigerungen. Die Arbeitgeber
haben hohere Kosten und ver-
langen hohere Preise. Schon hat
sich die Inflation festgesetzt.
Dann ist es oft zu spit. In der
Vergangenheit brauchte eshohe
Leitzinsen, eine Rezession und
hohe Arbeitslosigkeit, um eine
solche Inflation wieder loszu-
werden. (nav)

Nord Stream 2
bekommt Zeit

Energie Derhoch verschuldete
russische Pipeline-Betreiber
Nord Stream 2 AG kann vorerst
weiter nach einem neuen Inves-
tor suchen: Das Gericht im Kan-
ton Zug hat den Nachlassvertrag
genehmigt, der die Sanierung
durch einen Schuldenschnitt er-
moglicht. Andernfalls wére der
Konkurs verhéngt worden. Nord
Stream 2 gehort dem russischen
Staatskonzern Gazprom und hat
seinen Sitz im Kanton Zug.
Grossgldubiger wie die Energie-
konzerne ENGIE, OMV, Shell,
Uniper und Wintershall einigten
sich am 30. April auf einen
Nachlassvertrag, wie das Ge-
richt mitteilte. Die Grossglaubi-
ger diirften erhebliche Verluste
in Kauf genommen haben. Sie
hatten Milliardenbetrige inves-
tiert. Um den Nachlassvertrag
wurde zweieinhalb Jahre gerun-
gen. Der Bau der Pipeline koste-
te knapp neun Milliarden Fran-
ken. (dpa)



